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Recenzja
rozprawy doktorskiej mgr. Lukasza Fiedenia
pt. ,,Strategie mobilnoSci izachowania spoteczne mieszkancéw pozametropolitarnych
obszaréw wiejskich o stabej dostepnosci transportu publicznego ”,
przygotowanej pod kierunkiem naukowym dr. hab. Krzysztofa Gowsdza, prof. UJ
na Wydziale Geografii i Geologii Uniwersytetu Jagiellonskiego w Instytucie Geografii

i Gospodarki Przestrzennej, przy udziale promotora pomocniczego dr. Roberta Guzika.

1. Podstawa formalna recenzji

Podstawg wykonania recenzji jest powotanie mnie przez Rade Dyscypliny Geografii
Spoteczno-Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej w dniu 17 maja 2022 r. na recenzenta.

Zgodnie z wymaganiami ustawowymi stawianymi rozprawom doktorskim, powinny
one stanowi¢ oryginalne rozwigzanie problemu naukowego oraz wykazywaé ogdlng wiedze
teoretyczng kandydata w danej dyscyplinie naukowej. Majac to na uwadze, przy ocenie
rozprawy doktorskiej mgr. tukasza Fiedenia, przyjetam nastepujgce kryteria: znaczenie
podjetej tematyki, poprawno$¢ w sformutowaniu celow i hipotez badawczych, metodyke

badan, strukture rozprawy oraz jej strone warsztatowa.

2. Podstawowe informacje o rozprawie
Przedstawiona do recenzji rozprawa doktorska liczy tgcznie 236 stron. Sklada sie na
nig 5 rozdziatbw merytorycznych, wprowadzenie oraz wnioski. Kolejne strony wypetnia
zestaw wykorzystanej w pracy literatury krajowej i zagranicznej oraz wykaz zrodet
internetowych, na ktére Doktorant sie powotuje (facznie 14 stron). Nastepnie znajduje sie
wykaz ok. 125 rycin (w wiekszo$ci map gminnych), 27 tabel oraz 7 zatgcznikow, na ktére
sktadajg sie: zasoby wykorzystane do okreslenia lokalizacji i nazw przystankéw w badanych

obszarach, formularz ankiety, jak i cztery scenariusze wywiadow.

3. Znaczenie tematu
W ostatnich latach dyskusja woko6t zagadnienia transportu publicznego zdominowana
byla przez tematy zwigzane przede wszystkim z transportem w miastach, rozwojem
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niskoemisyjnego taboru oraz nowoczesnych centrow przesiadkowych. Dopiero od niedawna
w dyskusji tej pojawia sie, i jest coraz bardziej dostrzegany, problem wykluczenia
komunikacyjnego mieszkancoéw wsi, matych miasteczek - najogdlniej modwigc, obszarow
oddalonych od duzych miast i w niewielkim stopniu uczestniczacych w systemach
komunikacji zbiorowej.

Ten wazny spotecznie temat zaniedbany jest od strony badawczej, nie jest rowniez
obecny w statystyce publicznej na poziomie szczegétowosci umozliwiajgcym realizacje
doktadnych analiz na poziomie gmin. Z nielicznych badan prowadzonych na poziomie
terytorialnym wynikajg ponure wnioski na temat stanu transportu publicznego na obszarach
wiejskich.

Celem niniejszej rozprawy jest rozstrzygniecie, czy (a jesli tak, to w jakiej skali
przestrzennej) staba dostepno$é transportu publicznego, wptywajgca na wybor okreslonych
strategii mobilnosci, powoduje zacie$nienie wiezi miedzyludzkich (dzieki wspdélnemu
dziataniu na rzecz rozwigzywania probleméw transportowych), czy odwrotnie - z powodu
ograniczenia mozliwosci przemieszczania sie, w lokalnych wiejskich spotecznos$ciach, wiezi
spoteczne zostajg ostabione, a pojedynczy mieszkancy musza rozwigzywaé problemy sami.
Problem ten badany jest na poza metropolitarnych obszarach wiejskich, co stanowi walor
pracy.

Jak pisze Doktorant: ,,Tematyka mobilnosci jest kluczowa dla poznania
funkcjonowania cztowieka, zaréwno indywidualnie, jak i w spoteczeAstwie. Mobilnos¢é jest
zalezna od Kkilku czynnikdéw. Jako jeden z najwazniejszych nalezy wskazaé¢ dostepnos¢.
Oznacza to, ze dostepno$¢ przestrzenna stanowi podstawe do analizy mobilnosci, okre$la
bowiem jakie szanse na przemieszczanie sie ma czitowiek. Wcigz jednak w matym stopniu
rozpoznano, czy ijak owe szanse sg wykorzystane, czylijakie strategie mobilnosci przyjmuja
przemieszczajgcy sie ”” (3).

Kwestie, ktdre Doktorant bada nalezy rozpatrywac takze przy pomocy poje¢ z zakresu
socjologii i ekonomii. Tego typu interdyscyplinarne badania sg wskazane, ale przedtozona do
oceny rozprawa wpisuje sie stricte w badania geografii spoteczno-ekonomicznej.
Interdyscyplinarne proby ujecia problemu sa dodatkowym atutem. Analizowane w niej
zagadnienia nalezg do istotnych z zakresu polityki rozwoju nie tylko regionalnego, ale
i lokalnego, polityki rozwoju spoteczno-ekonomicznego, polityki rozwoju obszarow

wiejskich, a wiec i poprawy dobrobytu mieszkancéw tych obszaréw zgodnie z zaleceniami



OECD Regional Development Studiesl Sa one wazne zar6wno 2z empirycznego,

jak iaplikacyjnego punktu widzenia. Wybor tematu pracy uwazam za trafny i uzasadniony.

4. Problemy badawcze i zakres rozprawy oraz metodyka pracy

Cele pracy, zadania badawcze i wynikajgce z nich problemy poznawcze Doktorant
zaprezentowat w rozdziale drugim. Gtdwnym celem byto zbadanie, jak staba dostepnosc
transportu publicznego wptywa na strategie mobilno$ci mieszkancow pozametropolitalnych
obszaréw wiejskich w Polsce oraz ich zachowania spoteczne i postawy wobec transportu
publicznego. Wyznaczyt on trzy cele szczegbdtowe:

L Identyfikacja strategii  mobilnosci mieszkancdw  pozametropolitalnych
obszaréw wiejskich o stabej dostepnosci transportu publicznego.

2. Okreslenie czynnikéw wplywajacych na strategie mobilnosci stosowane przez
mieszkancoéw pozametropolitalnych obszaréw wiejskich.

3. Wskazanie wptywu wybranych strategii mobilnosci na postawy wobec
transportu publicznego i zachowania spoteczne mieszkanncdw pozametropolitalnych obszaréw
wiegjskich.

Cele te uktadajg sie w logiczny ciag, bowiem by zidentyfikowac strategie mobilnosci
mieszkancéw analizowanych obszar6w wiejskich, nalezy okreslié czynniki ksztattujace
wybor taktyki przemieszczania sie, jak i konsekwencje takiego wyboru. Doktorant
skoncentrowat swoje badania na (wybranych) skutkach spotecznych zidentyfikowanych
strategii przemieszczania sig, a doktadnie poszukiwat, jak konkretna strategia przektada sie na
zachowania (ostabienie czy zacie$nienie wiezi spotecznych) cztonkéw wiejskich
spotecznosci.

Sformutowanych zostato 12 probleméw badawczych, przyporzadkowanych do
powyzszych trzech celéw. Pierwsze dwa pytania badawcze odnosza sie do kwestii strategii
mobilnoSci przyjmowanych przez mieszkancoéw (dokonana zostaje ich klasyfikacja wedtug
typu funkcjonalnego gminy i zréznicowania przestrzennego). Kolejne pie¢ porusza kwestie
czynnikéw wplywajacych na wybory srodkéw transportu w obszarach pozametropolitalnych.
10ECD 2019, OECD Principles on Urban Policy. Paris: OECD Centrefor Entrepreneurship, SMEs, Regions
and Cities. Retrieved May 23, 2021, from https://www.oecd.org/cfe/Brochure-OECD-Principles-Urban-
Policv.pdf: OECD 2019, OECD Regional Development Ministerial: Megatrends: building better futures for
regions, cities and rural area, Athens, Greece on 19-20 March 2019. (OECD Principles on Urban Policy and
OECD Principles on Rural Policy). Paris: OECD Centrefor Entrepreneurship, SMEs, Regions and Cities.
Retrieved  January 23, 2021, from https://www.oecd.org/regional/ministerial/documents/urban-rural-
Principles.pdf; OECD 2020, Rural Well-being: Geography of Opportunities, https://doi.org/l1 0.1787/d25cef80-

en; OECD 2022, Urban-Rural Linkages in Poland, https://doi.org/10.1787/fa744789-en.
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Pod uwage brane sg: lokalne uwarunkowania miejsca, stan sieci transportowej, stopien
dostepnosci transportu publicznego oraz skala wykluczenia transportowego. Cztery ostatnie
pytania dotyczg okreslenia skutkbw zachowan transportowych mieszkancow, jakie widoczne
sq w ich relacjach w lokalnych spoteczno$ciach. Obejmujg one badania wiedzy mieszkancow
na temat funkcjonowania lokalnego transportu publicznego, badania dokonywanego wyborow
$rodka transportu przez mieszkancéw, postaw ich wobec transportu publicznego w okolicy
miejsca zamieszkania oraz okre$lenia relacji miedzy mieszkancami w kontekscie ich
zachowan transportowych.

Sformutowanych zostato zatem wiele problemow, ktére konsekwentnie i kolejno sg
empirycznie sprawdzane. Majg one zasadniczo charakter eksploracyjny i klasyfikacyjny.
Zakres badan anonsuje rycina 2.1.2., na ktdrej przedstawiono schemat zalezno$ci pomiedzy
celami szczeg6towymi pracy z przyporzagdkowaniem tematéw pytan badawczych. Recenzent
widzi takze probe okreSlenia zwigzkéw ‘co od czego zalezy’, a wiec sformutowania
probleméw o charakterze eksplikacyjnym, choé¢ nie majg one cech postulatywnych czy
optymalizacyjnych. We wnioskach Doktorant nawigzuje do wszystkich sformutowanych
problemoéw badawczych, wskazujac na gtéwne wnioski ptynace z tego badania.

Powrdce w tym miejscu do trzeciego celu szczegétowego, z pewng watpliwoscig.
Doktorant formutujgc go uzyt okreslenia, ze wskaze ,,wptyw wybranych strategii mobilnosci
na postawy wobec transportu publicznego i zachowania spoteczne mieszkancow
pozametropolitalnych obszaréw wiejskich”, po czym zastosowana zostata metoda, ktora
okre$la wspotzaleznos¢ lub jej brak (ryc. 4.3.2.). Z drugiej strony Doktorant stwierdza (3.4.)
LIstnieje zwigzek miedzy strategiami mobilnoSci mieszkancoéw a ich relacjami spotecznymi”
(194), i formutuje wniosek ,,Osoby przemieszczajgce sie samochodami utrzymujg czestsze
kontakty ze znajomymi.” Jest to jednak zwigzek wspdtzalezny, bowiem nie zostata zbadana
zalezno$¢ jednokierunkowa. Czy zatem przyjeta procedura pozwala rozstrzygng¢ ,wptyw A
na B”?

Majac sformutowany problem badawczy - a zostatl on poprawnie okre$lony - warto
postawié teze, ktorg zamierza sie w danym badaniu udowodni¢. Jest ona twierdzeniem, ktdre
w zwigzku z podjetym problemem badawczym zamierzamy, w wyniku przeprowadzonego
badania udowodni¢, przyjmujac okre$lone zatozenia. To wiasnie hipotezy badawcze stanowig
zatozenia przyjmowane odnosnie tezy danego badania. Cho¢ mozna formutowaé hipotezy bez
uprzedniej tezy. Hipotezy sg zawsze oparte na pewnym prawdopodobienstwie i majg na ogot
charakter przypuszczenia dotyczacego tego, ze odnosnie pewnych kwestii zwigzanych z tym
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badaniem, bedzie tak i tak. Majg one na celu odkrycie nieznanych zjawisk lub nieznanych
prawidtowosci, zwigzanych z przedmiotem badania rozpatrywanym pod katem przyjetej tezy
badawcze;.

Doktorant stwierdza ze ,,W niniejszej pracy nie zdecydowano sie na postawienie
hipotez badawczych. Uzasadnieniem takiej decyzji jest bardzo stabe rozpoznanie poruszanej
tematyki w badaniach na tak specyficznym obszarze Europy Srodkowej. W zwigzku
z powyzszym, nawet pomimo wczesniejszego rozpoznania tematu, trudnym bytoby stworzenie
odpowiedniego zestawu twierdzern A zatem nie zostata wprost sformutowana teza, ktorg
zamierza autor w danym badaniu udowodni¢ (przyjmujac okreslone zatozenia), ani hipotezy
badawcze, ktore podlegatyby weryfikacji badZz falsyfikacji. Upatruje w tym niejaka
niepewno$¢ Doktoranta na tym etapie badania, gdyz po lekturze pracy odnajduje w niej
materiat, ktory ma charakter hipotez i az trudno uwierzy¢, ze takie zatozenia do
poszczegOlnych problemdéw nie zostaty na wstepie sformutowane. Przytocze trzy z nich, np.:
,.im oferta transportu publicznego we wsijest mniej atrakcyjna od przejazdow’ samochodem,
tym rzadziej mieszkancy wskazujg wykorzystanie transportu publicznego jako swojej strategii
mobilnosciinna: ,,im dalej do przystanku, tym rzadziej mieszkancy wybierajg transport
publiczny w swoich dojazdach jako najczestszy™, i jeszcze jedna: ,,struktura przyjmowanych
przez mieszkancow strategii mobilnoSci jest zrdznicowana, im mniejsza powierzchnia
jednostki przestrzennej/gminy, tym wieksze zréznicowanie.” Wszystkie te zdania zostaty przez
Doktoranta zweryfikowane. Zresztg zaprzeczenie stwierdzenia, ze w ,,pracy nie zdecydowano
sie na postawienie hipotez badawczych ” znajdujemy w tejze pracy, np. na s. 178. Proponuje
przed ewentualng publikacjg pracy, zastanowi¢ sie nad poruszong tu kwestig. W opinii
recenzenta sformutowana poprawnie hipoteza ukierunkowuje i porzadkuje proces badawczy,
bedac pierwszym i kluczowym elementem decydujgcym o powodzeniu podejmowanego
badania, stanowi bowiem wstepne uogdlnienie posiadanych na dany temat informacji, a takze
jest jakby antycypacja jego wyniku.

W pracy odpowiednio okre$lony zostat zakres przestrzenny i czasowy, ktory jest
kompromisem pomiedzy tym co chciatoby sie zbadaé¢ przy tak postawionych problemach
badawczych, a tym co dostepne/mozliwe do empirycznego badania. Mozliwie precyzyjne
i doktadne podejscie do badanej tematyki wymagato wykorzystania ré6znego rodzaju danych,
pochodzacych z réznych zrédet. W pracy wykorzystano zaréwno dane wtérne, gromadzone
przez instytucje panstwowe (m.in. BDL, PESEL) i samorzadowe (m.in. rozktady jazdy, liczba
»deklaracji $mieciowych”), jak i pierwotne, zebrane w toku badan (badania ankietowe
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i wywiady). To odpowiedni dobo6r Zrodet, ktéry robi duze/dobre wrazenie. Doktorant
sprawnie sie w nich porusza, szczeg6lnie w danych wtérnych.

Podjete proby nalezy uznaé za zrealizowane z nalezytym wykorzystaniem warsztatu
metod i technik badawczych, typowych dla dyscypliny geografia spoteczno-ekonomiczna.
W ramach badan dostepnosci transportu publicznego przeprowadzono analize sieci
transportowej i fizjonomii wsi, rozktadéw jazdy w transporcie publicznym, kierunkéw
dojazdow do pracy i szkot oraz migracji (z uwzglednieniem lokalizacji miejsc zamieszkania
0s6b w poszczegoélnych obszarach badawczych). Zbudowany zostat autorski wskaznik
dostepnosci  FAI, okreSlajagcy krotno$¢ czasu dojazdu do miasta powiatowego
z wykorzystaniem $rodkoéw transportu publicznego, wzgledem czasu dojazdu samochodem.
Recenzent poddaje pod rozwage, czy nie nalezato tego wskaznika znormalizowa¢. Bowiem,
choc jest to juz miara porzagdkowa, to jednak normalizacja pozwala uzyska¢ optymalny stan
uporzadkowania. WskaZznik dostepnosci transportu publicznego obliczono dla (49-50):
pojedynczych zamieszkatych punktow adresowych, kazdej wsi i kazdej gminy. Sugeruje by
Autor w przysztosci od pierwszego uzycia wskaznika, indeksem dolnym oznaczat wtasciwosc
obszarowa/punktowga, stosujac (vide na stronie 50) wskaznik FAla - dla pojedynczych
zamieszkatych punktoéw adresowych, wskaznik FAIw - dla kazdej wsi, wskaznik FAIg - dla
kazdej gminy. Brak tych indeksdw powoduje, ze w ‘legendzie’ otrzymujemy zapis typu idem
per idem vide: gdzie: FAl - wskaZznik FAI dla danego punktu adresowego. Pomimo tych
technicznych uwag uwazam, ze ta propozycja metodyczna jest interesujgca, odpowiednio
badajgca problem. Podkresli¢ nalezy zmudny/dociekliwy charakter procesu badawczego (48)
oraz pracowito$¢ i skrupulatno$¢, jako mocny atut Miodego Badacza. Warto tez zwrdcic
uwage, ze podstawowg metodg prezentacji wynikéw sg mapy gminne, ktdrych przygotowanie
wymagato bardzo duzego naktadu pracy metodycznej i obrébki statystycznej.

Druga cze$¢ badan oparta zostata na analizie statystycznej odpowiedzi mieszkaricéw
zebranych w ramach badania ankietowego, a takze interpretacji informacji pozyskanych
podczas wywiaddéw prowadzonych z wybranymi osobami w badanych obszarach. W tej
czeSci pracy waznym byto okreSlenie przyjmowanych przez mieszkancdw strategii
mobilnosci, Autor zdefiniowat ich 7 rodzajéw. W zaleznos$ci od udziatu oséb, ktére wybieraty
dang strategie mobilnoSci w analizowanych grupach, zdecydowano sie stworzy¢ typologie
strategii mobilnosci. Ta cze$¢ badania dotyczyta w duzej mierze subiektywnych informacji
pochodzacych od respondentéw (1 608 oséb). Stad, w celu weryfikacji uzyskanych wynikdw,
przeprowadzono wywiady pogtebione z przedstawicielami mieszkancoéw, sottysami,
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pracownikami urzedéw gmin i przewoznikami autobusowymi, dziatajacymi na niektdrych
obszarach badawczych. Zebrane w ten sposéb informacje, uzupetnity interpretacje wynikéw
danych iloSciowych pochodzacych z ankiet.

Generalnie, szczeg6towa lektura rozprawy mgr. tukasza Fiedenia upowaznia do
stwierdzenia, ze cel gtéwny wynikajacy z tytutu pracy sformutowany zostat poprawnie,
a wraz z problemami badawczymi wyznaczyt kierunek i tok badan. Doktorant
przedstawiajac, analizujgc i oceniajac uzyskane w trakcie badan wyniki, konsekwentnie dazyt

do realizacji kolejnych celéw szczegdétowych.

Struktura pracy

Struktura pracy jest poprawna i zgodna z koncepcjg badawczg. Praca skiada sie
z pieciu rozdziatow oraz wprowadzenia i wnioskow. W pierwszym rozdziale podsumowano
stan dotychczasowych badan w omawianej tematyce oraz wyjasniono definicje stosowanych
poje¢. W drugim rozdziale okre$lono cele pracy. Wskazano tez Zrodta danych i omowiono
zastosowane metody badawcze. Rozdziat zamyka charakterystyka obszaru badan. Trzeci
rozdziat dotyczy dostepnosci transportu publicznego na omawianych obszarach.
To najwiekszy objetoSciowo rozdziat. Rozdziat czwarty omawia strategie mobilnoSci
stosowane przez mieszkancéw obszardw pozametropolitalnych, czynniki wyboru strategii
oraz ich przestrzenne zrdznicowanie. Jest to merytorycznie punkt kulminacyjny rozprawy,
bowiem odnosi sie bezposrednio do problemu wynikajagcego z tematu dysertacji. W kolejnym
rozdziale empirycznym omoéwiono postawy mieszkancdw wobec transportu publicznego.
W podsumowaniu podjeto dyskusje uzyskanych wynikéw w odniesieniu do zadanych pytan
badawczych oraz wynikéw prac innych autoréw.

Autor pracy, we wnioskach podejmuje sie sformutowania kilku rekomendacji dla
wiadz publicznych, ktére po wdrozeniu mogtyby wptyngé¢ na ograniczenie najwiekszego
zdiagnozowanego w tej pracy problemu spotecznego, czyli wykluczenia transportowego.
Z uwagi na fakt, ze przygotowana praca jest dysertacjg naukowa wykonywang ,,na stopien”,
rekomendacje nie sg obligatoryjnym elementem pracy. Zwazywszy jednak na skale
zdiagnozowanego problemu, zachecam Pana tukasza Fiedenia, by dokonat rozbudowy
rekomendacji z podziatem na strategiczne, operacyjne i techniczne. Gdzie poza hastowo
sformutowanym postulatem, sformutuje sie tre$¢ wniosku, tres¢ rekomendacji, adresata
rekomendacji i by¢ moze podejmie sie¢ Pan opisu sposobu ich wdrozenia. Z przedstawionych
w pracy zalecen, za najwazniejsze dla poprawy dostepu transportu publicznego,
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jak i w dostepie do transportu publicznego, jest przede wszystkim zmiana podejScia do
problemu. Mianowicie ,,nalezy odejS¢ od utopijnego zatozenia, ze jest to ustuga rynkowa,
a zatem wykonywana w celu osiggniecia zysku (finansowego). System ten nie dziata na takich
zasadach nawet w duzych miastach, gdzie klientow jest wielu, a koszty dziatalnosci nizsze.
W obszarach wiejskich réwniez nie moze on funkcjonowac bez wsparcia finansowego ze
Srodkéw publicznych” (196). Dostep do tej ustugi powinien by¢ powszechny, jak do ustug
edukacyjnych czy zdrowotnych. Bowiem szczegdlnie mozliwos$¢ korzystania z tych ustug jest
zalezna od mozliwosci dostepu do transportu publicznego. By nie doprowadza¢ do
uruchomienia mechanizmu btednego kota transportu publicznego (24 i nast.), ktérego
gtdbwnym skutkiem jest ,,zwijanie si¢ wsi”, trzeba zapewni¢ odpowiedni do potrzeb transport
wspomagajacy mobilno$é przestrzenng mieszkancow w ich codziennym funkcjonowaniu. Tak
jak to Pan tukasz Fieden napisat ,Istotne jest bowiem myS$lenie nie tylko nad rozbudowg
infrastruktury, lecz ogdlnie nad zwiekszeniem mobilno$ci mieszkancéw> Nalezy wdrazac
rozwigzania systemowe.™ Bardzo sie z tym sformutowaniem utozsamiam.

W tej czesci recenzji zamieszczam dodatkowo dwa problemy, ktérych bezposrednio
Doktorant nie badat, jednak recenzent chciatby pozna¢ opinie Pana L. Fiedenia w tym
zakresie.

1/ Regres transportu wiejskiego dotyka ogromnej czesci obszaréw wiejskich, na wielu z nich
jest to proces nie do odbudowania. W zwigzku z tym, jakie sg szanse na alternatywne sposoby
zapewnienia komunikacji zbiorowej na tych obszarach? Jakie sg dobre praktyki w tym
zakresie oraz mozliwosci finansowania (np. transportu na zgdanie, wspierania mniej
rentownych linii)?

2/ Jaki model komunikacji w Polsce powinien byé promowany/wspierany? Gdzie ‘Polska
znajduje sie’, a gdzie powinna znalez¢ sie na osi ,transport indywidualny vs transport
zbiorowy”, tak aby mobilno$¢ miata zapewniong jak najwieksza cze$¢ spoteczenstwa (bez
wzgledu na miejsce zamieszkania)?

Sformutowane w recenzji pytania i uwagi wynikajg z ciekawos$ci recenzenta, uruchomionej
w trakcie poznawania tej bogatej problemowo pracy. Obrona doktoratu bedzie doskonaly

okazja do dokonania uzupetnienia.

5. Strona warsztatowa - ocena formalna
Redakcja pracy jest bez wiekszych zarzutéw zaréwno pod wzgledem technicznym,
interpunkcyjnym i redakcyjnym. Doktorant postugiwat sie jezykiem poprawnym od strony
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stylistycznej i komunikatywnej. Nieznaczna ilo$¢ redakcyjnych niedopatrzen, pozwala mi na
pominiecie ich wyszczegolnienia, ajedynie dla przyktadu podaje kilka z nich.

Bledy literowe:

s. 43 deklaracji $miechowych /powinno by¢é $mieciowych

s. 45 status zawody respondentéw /powinno by¢ status zawodowy respondentow

w

. 49 udostepniano wytaczenie dane /powinno by¢ udostepniano wytgcznie dane
s. 151 przedmiotem rozwazac¢ / powinno by¢ przedmiotem rozwazan

s. 184 Czes¢ os6b podwoi inne za darmo / powinno by¢ podwozi

w

. 151 tytut podrozdziatu jest z btedem gramatycznym [3.3.1. Wykluczenie
transportowego wskutek niedostepnosci transportu publicznego]
W pracy naduzywane jest stowo ,,do$¢”/,,dosyc¢”, np. s. 99 (doS¢ mate rozproszenie zabudowy
i dosyC gesta siec), tgcznie ponad 40 razy w rozdziale 2 i 3.

Zawracam uwage, ze w tabelach od 2.4.2. do 2.4.4. powinny zosta¢ zamienione
miejscami dwie pierwsze kolumny. Czyli najpierw wymieniamy gminy (one sg pisane jako
nazwy wiasne z duzg literg), potem grupujemy je w typy i wowczas przy drugiej kolumnie
mozna zapisa¢ typ malg literg. Zasada zapisu tabel wymaga, by gtéwka i boczek tabeli byt
zawsze zapisany duzg litera.

Whnioskowanie z tabeli [2.4.5. Udziat pracujagcych w poszczeg6lnych grupach sekcji
dziatalno$ci gospodarczej oraz stopa bezrobocia rejestrowanego w powiatach odpowiednich
dla badanych gmin w latach 2010 i 2019] o strukturze pracujacych jest btedne. Sam doktorant
zauwaza, ze dane pochodzace z BDL GUS dotyczg wytacznie pracujgcych w podmiotach
gospodarczych o liczbie pracujacych powyzej 9 osob. Szczeg6lnie wnioskowanie z tej miary,
jako wskaznika opisujacego strukture spoteczng dla pozametropolitarnych obszaréw
wiejskich, jest btedem. Dodatkowo w charakterystyce gmin pojawia sie wskaznik ,,dochody
gmin”, jednak nie jest sprecyzowane jakie dochody autor tu prezentuje. Nie znajduje tez
uzasadnienia dla analizy migracji zagranicznych w ujeciu regionalnym, ale rozumiem, ze
dojazdy do pracy (ktére bytyby bardziej uzasadniong zmienng charakteryzujgcg gmine)
zostaty wykorzystane w innej czeSci pracy. Zabrakto informacji o typie administracyjnym
gminy, czy jest to gmina wiejska czy miejsko-wiejska. Jest to o tyle istotne, ze analizujac
wytgcznie wiejskg czeS¢ gminy miejsko-wiejskiej, wytgczam miejscowo$¢ centralng, ktéra
skupia z racji swojej lokalnej funkcji relatywnie wyzszy potencjat demograficzny i spoteczny,

a takze gospodarczy.



6. Konkluzja

Analiza catosci recenzowanej rozprawy doktorskiej mgr. Lukasza Fiedenia pozwala na
stwierdzenie, iz stanowi ona interesujgce studium badawcze relacji pomiedzy dostepnoscig
przestrzenng, sposobami przemieszczania sig, a zachowaniami spotecznymi mieszkancow
pozametropolitalnych obszaréw wiejskich, gdzie oferta transportu publicznego jest staba
i bardzo staba. Walorem pracy jest nowatorska ilustracja empiryczna zagadnienia, obszerna
literatura wiasciwie spozytkowana w rozwazaniach, autorski wskaznik okre$lajacy krotnos¢
czasu dojazdu do miasta powiatowego z wykorzystaniem $rodkéw transportu publicznego
wzgledem czasu dojazdu samochodem, bogata prezentacja kartograficzna, w tym bardzo
staranna redakcja map. W pracy zastosowano rdézne metody analizy badanych zjawisk
i umiejetnie wykorzystano kilka zrodet informacji, ktére sprawnie tgczono konsekwentnie
dazac do rozwigzywania sformutowanych probleméw badawczych. W ten sposéb Doktorant
zaprezentowat dobry warsztat badawczy. Rozwazania sg prowadzone w sposob logiczny,
rzeczowy i z doskonatg znajomos$cig problematyki. Z tego wzgledu wnioskowanie jest
merytorycznie dobrze udokumentowane.

Trzy wnioski recenzent podkres$la szczegOlnie:

1/ W skali wszystkich obszaréw badawczych, az 29,5% os6b nie ma dostepu do transportu
publicznego, czyli zarbwno mieszkarcy, jaki osoby korzystajgce/uzytkujgce z tych obszarow
narazone sg na wykluczenie transportowe. Jezeli z badania wytaczy sie gmine Brzozow
(dotgczong na podstawie innych kryteridw niz pozostate), wéwczas wynik jest jeszcze gorszy:
az 33% o0s6b. Z badan Monitoringu rozwoju obszaréw wiejskich wynika, ze 26% sotectw jest
pozbawiona dostepu do transportu publicznego. Wynik obydwu badan nalezy uznaé za
zblizony, tym bardziej, ze badania MROW obejmujg caty obszar wiejski kraju (wigcznie
z tym metropolitarnym obszarem wiejskim), a badania Pana tukasza Fiedenia wytacznie
obszary wiejskie poza metropolitarne.
2/ Najwazniejszym czynnikiem ksztattujgcym strategie mobilnosci jest status zawodowy
danego mieszkanca (160).
3/ Generalnie ok. % badanej populacji wybiera samochdd jako zasadniczy $rodek transportu,
w tym ponad potowa w roli kierowcy auta. Profil takiej osoby z badan Pana tukasza Fiedenia
jawi sie nastepujacy: to czesciej mezczyzna w wieku 26-45 lat, prowadzacy dziatalno$é na
wiasny rachunek lub pracujgcy w rolnictwie (to takze jest forma biznesu), ktéremu sytuacja
dochodowa od co najmniej pieciu lat nie zmienita sie na gorsze, najczesciej posiadajacy
gospodarstwo domowe 4-osobowe. Z kolei osoba obierajgca najczesciej strategie poruszania
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sie transportem publicznym to czesciej kobieta w wieku 19-25 lat, student, osoba prowadzaca
jednoosobowe gospodarstwo domowe, ktérej dochdd nie wystarcza na zaspokojenie
podstawowych potrzeb zyciowych oraz sama nie posiada samochodu.

Bardzo ciekawe i chyba niedocenione przez Autora dysertacji sg wnioski, wynikajace
z analizy struktury strategii mobilnosci stosowanych przez ankietowanych w zalezno$ci od
motywacji spotkan ze znajomymi z innych miejscowosci (patrz ryc. 5.1.6.).

W podsumowaniu pracy znajdujemy takze syntetyczng odpowiedZ na problem
wynikajacy z celu pracy. Ot6z mieszkancy, ktérych tgczg silne wiezi spoteczne (np. rodzinne
lub sasiedzkie), czeSciej wspotpracuja w rozwigzywaniu probleméw transportowych.
Doktorant stwierdza, ze ,,dotyczy to jednak tylko tych oséb, ktére juz wczes$niej dysponowaty
duzym kapitatem spotecznym wigzacym. Ograniczenia mobilnosci utrudniajg jednak
nawigzywanie relacji miedzy osobami mieszkajgcymi w oddaleniu od siebie, co moze
prowadzi¢ do ich izolacji, a w konsekwencji - do wykluczenia spotecznego. Ma to bezspornie
wymiar negatywny, ograniczajacy procesy tworzenia sie wspélnot wiejskich i szanse zyciowe
poszczegOblnych ich cztonkdw” (195).

Dokonujgc oceny catosci pracy, pragne jednoznacznie wyrazi¢ opinig, iz stanowi ona
oryginalne rozwigzanie problemu naukowego, wskazujagc na odpowiedni poziom wiedzy
teoretycznej jej Autora oraz umiejetno$¢ samodzielnego prowadzenia przez niego pracy
naukowej. Na wyroznienie zastuguje warsztat badawczy Doktoranta.

Bioragc pod uwage wszystkie przyjete kryteria oceny, stwierdzam, iz recenzowana
przeze mnie rozprawa doktorska Pana mgr. tukasza Fiedenia pt. ,,Strategie mobilnoSci
i zachowania spoteczne mieszkancow pozametropolitarnych obszaréw wiejskich o stabej
dostepnosci transportu publicznego™ spetnia wymagania stawiane rozprawom doktorskim
w obowigzujacych przepisach i wnosze do Rady Dyscypliny Geografii Spoteczno-
Ekonomicznej i Gospodarki Przestrzennej Wydzialu Geografii i Geologii Uniwersytetu

Jagiellonskiego o jej dopuszczenie do publicznej obrony.

Dr hab. Monika Stanniy
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